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5 x IM VERGLEICH

Zwei Modelle mit gleicher Leistung

MERCEDES
190 E
ODER

MERCEDES
200 E

Schon Veteranen: Der 190
ist zehn, der 200

acht Jahre alt. Doch beide

passen noch gut
in die automobile Land-
schaft. Sie gefallen
durch ein hohes Maf} an
Fahrkomfort, solide
Verarbeitung und guten
Wiederverkaufswert.
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ie 190-Reihe, im Herbst
I) 1982 prisentiert, ermoglich-

te Mercedes den Einstieg in
einen Markt, den die Untertiirk-
heimer bis dahin nicht beackert
hatten: in die Kompaktklasse.
Der kleine Mercedes, in den
USA Baby-Benz genannt, war
aber von Anfang an kein Dis-
count-Angebot, sondern ein
zwar kleinerer, aber nicht weni-
ger edler Mercedes. Er sollte vor
allem dem 3er-BMW Kiufer ab-
jagen und auBerdem zeigen, dafl
Mercedes auch auf sportlicher
Ebene mitzumischen weil}. Seit
sechs Jahren demonstrieren die

Unterttirkheimer dies auch mit
Einsdtzen im Rennsport. Mittler-
weile ist die 190-Reihe zur GroB-
familie gediehen. Motoren von
1.8 bis 2,6 Liter Hubraum wer-
den offeriert.

Die néchstgroBere Mercedes-
Reihe (intern W 124 genannt) ist
zwei Jahre jiinger als die 190-
Baureihe und stellt eine ganz an-
dere Klasse dar. Dennoch gibt es
bei den Motorisierungen vielerlei
Uberschneidungen. Der Zweili-
ter-Motor des 190 E 2.0 tut auch
im Mercedes 200 E Dienst. Wih-
rend der 190 E mit dem 122 PS
starken Vierzylinder einen recht

spritzigen Eindruck macht, gilter
im 200 E, wo er mit 118 PS ausge-
wiesen wird, als Antriebsquelle
fiir den ruhigen und besonnenen
Mercedes-Fahrer ohne jegliche
sportliche ~Ambitionen. Sein
Phlegma sorgt aber dort fiir giin-
stigere  Versicherungsprimien.
Der 200 E ist in Vollkaskoklasse
17 und Teilkaskoklasse 25 einge-
stuft, der 190°E liegt in Klasse 21
und 29.

Natiirlich bietet die grofere
und schwerere Limousine ein be-
triichtliches Plus an Platz und
Fahrkomfort. Sieht man einmal
von serienmiBiger Armlehne
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und Beleuchtung im Fondraum
ab, zeigt der 200 E jedoch keine
grofiere Ausstattungsfiille als der
190 E. ABS, Servolenkung, Ne-
belscheinwerfer,  Gurtstraffer,
beheizte  Scheibenwaschdiisen
und eine fiir Fahrer und Beifah-
rer getrennt regelbare Heizung/
Liiftung besitzen beide serien-

‘iBig. SerienmiBig sind beide

aber auch nur mit vier Vorwérts-
géngen ausgestattet. Ein fiinfter
Gang, als drehzahlsenkender
Schongang ausgelegt, kostet bei
beiden 935 Mark Aufpreis.
Jedoch 1Bt sich der 200 E
auch mit Beifahrer-Airbag ausrii-

~ sten, der 190 E kann den Prall-

sack nur auf der Fahrerseite bie-
ten. Dagegen ist der 190 E nicht
nur mit elektrischem, sondern
auch mit billigerem mechani-
schem Schiebedach zu haben
(Aufpreis 1380 Mark). Beim 200
E gibt es ausschlieBlich eines mit
elektrischer Betitigung (Auf-
preis 2177 Mark).

Unterschiede auch bei den
Bedienelementen: Der 190 E hat
einen herkommlichen Hand-
bremshebel zwischen den Vor-
dersitzen, der 200 E wird mit der
Mercedes-typischen FuBfeststell-
bremse festgehalten. Obwohl die
190-Reihe im Herbst 1988 be-
quemere Vordersitze und durch

Der Mercedes 200 E kostet
5400 Mark mehr als der
190 E. Der 200 E ist aber
nicht nur teurer und
griBer, er ist iiberhaupt
ein ganz anderes Auto:
phlegmatischer und be-
hébiger als der 190 E,

dem ein Hauch von Sporis-

geist anhaftet.

200: Griff fiir Lehne und Kopfstiitzen

Umgestaltung der Lehnenriick-
seiten auch etwas mehr Knie-
raum im Fond erhielt, konnen die
Sitzgelegenheiten mit denen des
200 E nicht mithalten.

Und natiirlich ist auch der
Gepickraumbetréchtlich gréfer.
Vor allem aber hat der 200 E eine
tief abgesenkte Ladekante, die
das Beladen leichter macht.

Die grofiere Karosserie 1aBt
sich Mercedes mit iiber 5400 Mark
bezahlen. Ob sich die Mehraus-
gabe lohnt, ist nicht allein eine
Frage des Platzbedarfs. Denn der
200 E ist nicht nur grofier als der
190E, erist auch ein ganz anderes
Fahrzeug.

=4 v

freiheit

S (@

410 Liter (VDA)

DATEN UND PREISE
Mercedes | Mercedes
Modell 190 E2.0| 200E
Zylinder/Hubraum cm®| 4/1996 4/1996
Gepackraum Leistung kW/PS | 90/122 87/118

bei 1/min [ 5300 5200

Maximales Nm 175 172

Gepé raum )
,‘ 520 Liter (VDA)/ |
S0 Liter=N\ =
—

Drehmoment g 4/min | 3500 3500
R ) Bpize LN bl 1 i
¢ ]Lange 4,45 m [ A DIN-Verbrauch .
S ' Drittelmix ~ L/100km| 8,98 9,18
Leergewicht kg 1180 1340
Mercedes 200 E % Gepéckraum Liter | 410 520
Preis DM | 41 496 46 911
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